Un F-16 israélien attaque Osirak
le 7 juin 1981.
Composition de Julien Lepelletier.
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La “force de frappe” du patrimoine

omme vous pouvez le lire page 34 de ce

numéro a propos de patrimoine, il est désor-

mais question de “force de frappe™ dans les
rangsde'armée del’Airetde'Espace. Longtemps
I'institution avait sinon négligé en tout cas hésité a
mettre en place une politique globale & propos de
son patrimoine. Vous me direz assez logiquement
que ce n’était pas son role. Les initiatives person-
nelles permettaienticietla de sauvegarder unavion
retiré duservice, ce dernier finissant le plus souvent
en pot de fleurs a 'entrée d'une base. Désormais le
patrimoine n’est plusla cinquieme roue ducarrosse.
Ce n’est plus un poids, une contrainte, mais bien

Xavier MéaL

une “force de frappe”. L'armée de I’ Air et de I'Espace a un héritage
prestigieux et entend en faire un atout. Réjouissons-nous !

Je vous souhaite une bonne lecture!

Actualités
m Courrier

m Livres

Abonnements

Les F-16A “Netz”, 1980-1982
Le faucon israélien
attaque

Le F-16 fait réver les pilotes israéliens
a la fin des années 1970. A peine
entré en service, arrivent les premieres
opérations et succes.

3 4 Armée de I'Air et de Espace
Le patrimoine est
un systeme d’arme!

'armée de I'Air et de I'Espace applique
désormais une politique globale pour
mettre en valeur son patrimoine.

Waco PCF

Plus rare

que le plus prisé

Une beauté extrémement rare dans le
ciel francilien pour le plaisir des yeux.

- La premiére campagne du GC Il
6 Normandie (mars-novembre 1943)

Une épreuve du feu
glorieuse, mais
cherement payee

Troisiéme partie. Fin de la premiére
campagne du Normandie dans le ciel
de la Russie. Les Francais se sont
illustrés. Une gloire chérement payée
par les pilotes.

Ce numéro comprend une lettre d’abonnement a Planéte Aéro

déposée sur une partie de la diffusion abonnés
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5 6 Les ‘7‘0 ans de la Patrouille de France
L’age d’or
des “Mystere” IV
supersoniques

Deuxieme partie. 1959-1961 :

la Patrouille de France s'illustre

au Salon du Bourget mais aussi en
Afrique du Nord. Ses pilotes racontent.

64 Rwanda
Opération Turquoise, 22 juin-22 aoiit 1994
Une saison en enfer

Troisiéme partie. Lopération Turquoise
se termine dans une atmosphere
dantesque.

Rwanda - Témoignage
Y44 Kigal, aveil 1994

Sauver
les ressortissants

Un témoignage inédit sur I'évacuation
de Kigali en avril 1994.
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Les nouveautés du mois.

Pour vous abonner :
boutiquelariviere.fr

Au sommaire
du prochain numéro

W Le Dornier 217

50 ans de Ferté

m Un vol zéro gravité

W 1914-1918 : les Frangais
en Roumanie

W Les F-16 israéliens (2/2)




Le 14 avril 1994 a 8h 50,
des obus fumigénes tirés par
les FAR tombent sur le parking
de I'aérogare devant des C-130
belges pour les empécher

de partir.

Pierre M

A l'occasion de la parution de l'article
“Une saison en enfer” (¥), Pierre M.,
officier dans I'armée belge, présent

a Kigali en avril 1994 au moment

des opérations d'évacuation de 1500
ressortissants étrangers, se souvient.

Par Hugues de Guillebon.

(*) Lire Le Fana de I'Aviation n° 641 a 643.

¢ ecteur qssyidu de votre
revue, jai lu avec inté-
rétlarticle “Une saison
en enfer” sur l'opéra-
tion Turquoise. Je me
permets de vous joindre quelques
informations complémentaires
concernant des événements qui ont
précédé lacrise décrite dans l'article
et qui se situent en avril 1994, juste
aprés lassassinat du président
rwandais le 6 avril [Lire Le Fana de

IAviationn® 619 2 621]. Mon but est
dapporter un complément d’infor-
mation en évoquant quelques péri-
péties rarement évoquées dans la
presse frangaise.

L'opération activée
le 8 avril

Le 8 avril 1994, sur ordre du
gouvernement belge, une opération

d’évacuation des ressortissants est
Pierre M

[ TEMOIGNAGE

Kigali, avril 1994
Sauver les re ort:ssag ts

\

Ci-dessous

a gauche.

Le 9 avril,
I'aérodrome de
Kigali est rendu
inutilisable par

les FAR. Un
engin de levage
bloque la piste.
En arriére-plan,
I'ancienne tour
de controle
occupée par
la Minuar.

activée au Rwanda selon une ins-
truction opérationnelle préplani-
fiée. Le 9 avril au matin, les avions
du 15th Wing, dont un C-130 néer-
landais, décollent avec des éléments
de la brigade paracommando.
Apres des escales au Caire et d
Djibouti, les avions sont mis en
place a Nairobi qui sert de base ar-
riére pour les avions de la Sabena
qui aménent également des para-
commandos. L'aérodrome de Kigali
estd ce moment inutilisable car des
engins bloquent la piste. Le 10 avril,
la piste étant dégagée, un aérotrans-
portdu 3¢ bataillon paracommando
estréalisé. Les opérations d évacua-
tion peuvent alors commencer. C’est
l'opération Silver Back [“dos ar-
genté”, une espece de gorille de la
région des Grands Lacs, NDLR] qui
meten commun des éléments belges,
néerlandais, canadiens, espagnols
et italiens deés le 11 avril. De leur
coté, les Francais lanceront l'opéra-
tion Amaryllis. Trois C-130 cana-»

Une échelle d'acces qui
bloquait la piste a été
repoussée dans I'herbe par
des parachutistes belges.




KIGALI, AVRIL 1994
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Des paras francais du 3¢ RPIMa a proximité
d’un C-130 de la force aérienne belge.
Tout le monde est sur le qui-vive.

diens et deux C-130 espagnols sont
mis sous controle tactique du chef
du Détachement Air, le chef de
corps du 15th Wing.

Le 14 avril 1994, le jour se leve
sur l'aérodrome de Kigali sous un
épais brouillard qui bloque toute
activité aérienne. Un C-130 belge est
en transit en provenance de Nairobi
avec des parachutes pour les ESR
(équipes spéciales de renseigne-
ment) et une équipe du Special Air
Ops Ctl Team [équipe de controle
aérien, NDLR] place une série de
Jeep belges Itlis phares allumés sur
le coté nord de la piste 28. Aprés
trois tentatives, l'équipage doit re-
noncer et rentre provisoirement d
Nairobi. Cette situation météo a
également retardé le départ d’élé-
ments francais, en particulier un
C-130 avec diverses autorités. La
situation militaire autour de l'aéro-
drome est calme; aucun tir.

L'observateur des FAR
neutralisé

Vers 8 heures, les conditions
météo s'améliorent sensiblement :
un C-130 belge décolle; le C-130
francais démarre ses moteurs. A
8h50, au début du taxi[roulage] du
C-130 francais, deux obus fumi-
genes tombent sur la piste et sur le
parking de l'aérogare. Un sniper
belge localise rapidement l'obser-
vateur avancé des FAR [Forces
armées rwandaises] dans un véhi-
cule blanc (comme ceux de la
Minuar). Cing minutes plus tard,
trois obus de mortier explosent
devant la sortie du parking, interdi-
sant les mouvements et en particu-
lier le départ du C-130 emmenant

78

Le Rallye 235
“Guerrier"”

n° 3369 codé
20L08 s’envola
le 12 avril avec
un officier

et sa femme
pour Butare,
(dans le sud
du Rwanda).

Le BN-2A
“Islander” qui
embarqua jusqu'a
15 passagers pour
Butare. Pierre M.
le retrouva
abandonné

en Tanzanie

alors que son
pilote avait fait
défection pour
rallier le FPR.

Pierre M

Pierre M.

Pierre M




les derniers éléments frangais pré-
sents sur laérodrome. L'observateur
avancé des FAR est neutralisé et les
activités aériennes reprennent :
I’“Hercules” peut décoller et les
C-130 belges sont dispersés sur
laérodrome, leurs équipages res-
tant d bord.

L'aérodrome devient
une ligne de front

A 10h50, les tirs de mortier re-
prennent aux environs immédiats de
l'aérodrome quidevient une ligne de
frontentreles FAR etles éléments du
FPR [Front patriotique rwandais].
Le centre opérationnel de [ 'état-ma-
jor belge nous communique que
deux avions “Jaguar” francais ont
décollé (probablement de Bangui) et
sontmis sous notre controle tactiqite
pour un appui feu sur zone.

Un briefing FAC [forward air
controler, controleur aérien avancé]
est rédigé par le Special Air Ops Ctl
Team. Les Rwandais étant avertis, la
situation se calme rapidement et les
“Jaguar” n'ont pas a faire usage de
leur armement. Ce fut néanmoins la
premiére intervention militaire de
larmée de UAir francaise lors la crise
rwandaise de 1994... deux mois
avant Turquoise.

Le “Transall” F42
en attente.

Cet appareil
rentrait

du Cambodge
(mission
Apronuc).

Pierre M

Les ressortissants
évacués en
urgence par les
paracommandos
belges et les
parachutistes

du 3¢ RPIMa
arrivent

a lI'aéroport

qui n’est pas
encore encerclé
par le FPR.

Pierre M

Un groupe

de militaires
des FAR
positionné
autour de
I'aéroport avec
une mitrailleuse
lourde.

Pierre M

Pierre M

Le 14 avril, le dernier “Hercules” frangais
tente de partir. Tout autour,
les voitures abandonnées par ceux
qui ont fui le pays.




